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Stadtbahnstrecke B-Siid: Ausbau Laatzen-Mitte - Neues
Planfeststellungsverfahren

Beschlussvorschlag:

Die Region Hannover stimmt zu, dass die Infrastrukturgesellschaft Region Hannover
GmbH (infra) das laufende Planfeststellungsverfahren fur den ersten Ausbauabschnitt der
Stadtbahnstrecke B-Std in Laatzen-Mitte von der Wilferoder Strafle bis zur Langen
Weihe einstellt, ein neues Planfeststellungsverfahren auf Grundlage der in den Anlagen 1-
3 zur Drucksache Nr. 1677 (lll) BDs beigefiigten Plane beantragt und die planrechtlichen
Voraussetzungen fiir die Realisierung dieser Strecke schafft.

Sachverhalt:
1. Ausgangssituation

Der Ausbau der Stadtbahnstrecke B-Siid in Laatzen-Mitte mit dem Hochbahnsteig Laatzen
ist der erste von mehreren Ausbauabschnitten auf der Stadtbahnstrecke B-Sid im
Stadtgebiet von Laatzen.




Vorlage-Nr. 1677 (Ill) BDs

GemaR Nahverkehrsplan besteht die Absicht, die im Bereich Rethen/Nord heute
vorhandenen drei Haltestellenlagen zu einer Haltestelle zusammenzulegen und
barrierefrei auszubauen. Hierfiir soll die Wendeschleife der Linie 2 in Rethen entfallen. Der
zweite Ausbauabschnitt umfasst den Bau eines Hochbahnsteiges firr die Haltestelle
Rethen/Bahnhof (vgl. Drucksache 999 (ll) BDs). Der dritte Ausbauabschnitt sieht die
Umgestaltung der Haltestelle Rethen/Galgenbergweg mit Errichtung eines Kehrgleises vor
und der vierte Abschnitt umfasst die “Zusammenlegung der drei Haltestellen in
Rethen/Nord (vgl. Ubersichtsplan in Anlage 1).

Mit Drucksache 403 (II1) BDs hat der Regionsausschuss am 18.06.2013 einstimmig
beschlossen, die Planfeststellung fiir den barrierefreien Ausbau der Haltestelle Laatzen als
ersten Bauabschnitt auf Grundlage der beigefiigten Planunterlagen zu beantragen. Die
Infrastrukturgesellschaft Region Hannover GmbH (infra) hatte daraufhin die
Planfeststéllungsunterlagen erstellt und im Oktober 2014 bei der Landesbehérde fir
StraRenbau und Verkehr (NLStBV) als Genehmigungsbehérde eingereicht.

2. Problemlage und Plandnderung

Die infra hatte im Mai 2013 bei der LNVG den Finanzierungsantrag zur Forderung dieses
Vorhabens durch das Land Niedersachsen gestellt. Mit Schreiben vom 08.11.2013 hat die
‘LNVG der infra mitgeteilt, dass sie statt der beantragten 7,0 Mio. € mit deutlich weniger
zuwendungsféhiger Kosten rechnen muss. Diese Reduzierung begriindet die LNVG im
Wesentlichen mit den betriebsbedingten UmbaumaRnahmen und der Option fur den
Winterbetrieb. Die Nachverhandlung der infra mit den Argumenten einer funktionalen
Zusammenlegung der heutigen Schleifen Laatzen und Rethen am Standort Laatzen hat
ein gewisses Entgegenkommen der LNVG bewirkt. Momentan geht die infra dennoch von .
maximal 3,9 Mio. € zuwendungsfahiger Kosten aus. Damit lage der kommunale
Kostenanteil statt der bisher eingeplanten 3,55 Mio. € (vgl. Drucksache Nr. 403 (111) BDs)
aktuell bei mindestens 4,8 Mio. €. Dies wirde eine Deckungsliicke von mindestens 1,25
Mio. € bedeuten. = : , :

Die Verwaltung hatte daher die infra gebeten, eine kostengtinstigere Planungsvariante zu
entwickeln, die nicht alle betrieblich winschenswerten Funktionen erfullt, aber dennoch die
wesentlichen Vorteile der eingereichten Lésung beinhaltet. Diese Variante wurde

ware damit vsl. um ca. 2,6 Mio. € geringer als bei der bisherigen Lésung. Die Verwaltung
schlagt daher aus Kostengriinden mit der vorliegenden Drucksache 1677 (111) BDs vor, die
bisherige sich im Planfeststellungsverfahren befindliche Lésung durch die neu entwickelte,
bestandsorientierte Variante zu ersetzen (vgl. Lageplan Anlage 2 und Querschnitt Anlage
- 3). ,

Die neue Planung hilt in etwa die heutige Geometrie des Zwischenendpunktes Laatzen
aufrecht. Die beiden Bahnsteige fir die ' Stadtbahn befinden sich sudlich des
Knotenpunktes ~ Wilferoder ~ Strage / Erich-Panitz-StraBe  und  werden = als
Seitenhochbahnsteige mit Rampen an beiden Enden ausgebildet. Auch die Haltestellen
fur die Buslinien 340 und 341 am Fahrbahnrand riicken etwas nach Norden an den
signalisierten Knotenpunkt heran und werden barrierefrei ausgebaut. Damit wird der
Sicherheitsstandard an dieser Bushaltestelle weiter erhoht. Eine fur den Umstieg zur
Stadtbahn wiinschenswerte Flhrung der Busse in die Mittelinsel zum Stadtbahnbahnsteig
ist nicht bertcksichtigt, weil dies erstens wesentlich kostenintensiver ware, zweitens die
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ein- und aussteigenden Fahrgaste aus dem Bereich Wiilferoder StraRe / Lange Weihe
zusatzlich die Fahrbahn queren miissten und drittens sich die Leistungsfahigkeit des

Knotenpunktes Wiilferoder Strage / Erich Panitz-StraRe verringern wirde, da die Busse
zusatzliche Ein- und Ausfahrten erhalten mussten. :

Die Gleisschleife bleibt in ihrer Lage in etwa erhalten und wird um ein zweites
Schleifengleis erganzt. Sowoh! auf diesem zusatzlichen Gleis als auch auf einem bereits
heute vorhandenen Uberholgleis im Bereich des stadteinwértigen Bahnsteiges kénnen
zuklnftig die abgekuppelten dritten Wagen abgestellt werden. Wie bei der bisher
eingereichten Planung wird auch bei der neuen Lésung die F uBgéngerunterfithrung durch
signalisierte ebenerdige Uberwege ersetzt.

Die mit der urspriinglichen 4Planung beabsichtigte Optimierung des Winterbetriebes in
Frostperioden (Vgl. Drucksache 403 (Il) BDs) kann mit der Neuplanung nun nicht mehr
umgesetzt werden. Dies ware nur mit der Anlage eines zusatzlichen, nicht férderfahigen

ergeben, so kénnte dieses jederzeit nachgeristet werden
erforderlichen planrechtlichen Voraussetzungen vorliegen.

3 Planungsstand und weiteres Verfahren

Die Planung dieses Ausbauvorhabens in Laatzen-Mitte erfolgt in enger Abstimmung mit
der Stadt Laatzen, infra und istra. Sobald der Regionsausschuss die neue Planung

kénnen im Rahmen des Verfahrens ihre Einwénde vorbringen. Die NLStBV wird in ihrer
Funktion als Planfeststellungsbehérde  eine Anhérung durchfihren und  im

Planfeststellungsbeschluss iiber die Einwénde entscheiden.

Die infra wird des Weiteren auf Grundlage der Neuplanung eine Aktualisierung des
Finanzierungsantrages bej der LNVG einreichen. Sobald dije planrechtlichen
Voraussetzungen vorliegen, werden die zustandigen politischen Gremien nochmals mit
diesem Vorhaben befasst, um den Realisierungsbeschluss zu treffen und die
Gesamtﬁnanzierung sicherzustellen. :

Der aktualiéierte Zeitplan der infra sieht vor, Mitte 2015 mit dem Ausbauvorhaben zu

davon abhéngig, dass das Planfeststellungsverfahren zugig durchgefithrt werden kann
und dass der Zuwendungsbescheid der LNVG rechtzeitig vorliegt.
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Finanz. Auswirkungen:

Vorlage-Nr. 1677 (lll) BDs

Aus der Drucksache ergeben sich finanzwirtschaftliche Auswirkungen (Ertrage,

Aufwendungen, Investitionskosten) unmittelbar auf den Haushalt der Region
Hannover: ‘
Ja: Nein: X
Produktnummer: 865471 Investitionsnummer: 4-86-643
Aktuelles” Aktuelles Aktuelles Aktuelles
Haushaltsjahr | Haushaltsjahr | Haushaltsjahr | Haushaltsjahr
+ 1 Jahr + 2 Jahre + 3 Jahre
Ergebnishaushalt:

Veranschlagte
Ertrage

Mehr-/ Minderbetrag
bei Ertragen

Veranschlagfe
Aufwendungen

Mehr-/ Minderbetrag
bei Aufwendungen |

Investitionen:

Veranschlagte
Einzahlungen

Mehr-/ Minderbetrag
bei Einzahlungen

Veranschlagte
Auszahlungen

Mehr-/ Minderbetrag
bei Auszahlungen

Anlage(n):

Anlage 1: Ubersichtsplan Stadtbahnstrecke B-Std, Ausbau Laatzen
Anlage 2: Lageplan Haltestelle Laatzen (neu) |

Anlage 3: Querschnitt Haltestelle Laatzen (neu)
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